ZENAIR CH 701

Text: Pavel "Cyril" Grim

Foto: A.PetrZelova, archiv P. Grima, pokud neni uvedeno jinak
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Zenairy CH 701 uZ dlouhd léta vznikaji (a létaji) doslova po
celém svété. Takto byl CH 701 Sky Jeep prezentovdn v roce 2009

na slavném aerosalénu v Parizi / Foto: C. van Leeuwen




NA SVETE SE NAJDE JEN MALO LETECKYCH KONSTRUKCi MALYCH
LETADEL, KTERE BY SE ROZSIRILY DOSLOVA PO CELEM SVETE A BYLY
USPESNE STAVENY JAK TOVARNE, TAK V AMATERSKYCH PODMINKACH,
NAVIC USPESNE PODLE RUZNYCH LEGISLATIVNICH PRAVIDEL. JEDNIM
Z NICH JE ZENAIR CH 701.
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bdivuhodné je, Ze stejného,
nebo mozna jesté vétsiho rozsi-
feni se dostalo i druhému lehkému
letadlu konstruktéra Chrise Heintze,
dolnoplosniku CH 601. Ale tomu jsme
se v nasem Casopisu vénovali uz pred
c¢asem, konkrétné v cislech 5/2021
a 6/2021. V nich najdete nejen osob-
ni zazitky ze staveb a létani od téch,
ktefi ,létani s tlustym profilem” pro-
padli, ale také ¢lanek o velice zajima-
vé osobnosti konstruktéra ,,Zenaird"”.
Ale jeSté nez v duchu onoho
prvniho ¢lanku dame slovo jednomu
z jeho stavitell a pilotl, uvedme par
faktl z historie ,sedmset jednicky."
Zenith STOL CH 701 (a pozdé§ji
zkonstruovany CH 750 urceny pfimo
pro americkou kategorii LSA) je leh-
ky dvoumistny letoun se STOL vlast-
nostmi, které navrhl kanadsky le-
tecky inZzenyr Chris Heintz. Prototyp
CH 701 poprvé vzlétl v roce 1986
a byl pdvodné navrzen podle kon-
strukéni normy DS 10141 kanadské
asociace vyrobcl lehkych letadel
(LAMAC). Dodnes je vyrabén ve for-
mé stavebnic a jeho velky Uspéch
prispél i k ponékud zvlastnimu pr-
venstvi. Jedna se zfejmé o nejkopiro-
vanéjsi konstrukci lehkého letounu.
Ale stejné jako v pripadé ¢clanku
o CH 601, dejme uzZ radéji slovo jed-
nomu z jeho pilotQ.
-MB -

ako dobrodruh, ktery jiz pfed davny-

mi lety propadl motocyklovému GS

enduru, starému Defenderu a nasled-
né i motorovému paraglidingu (tomu se
dnes vénuji uz spise jen svate¢ng), jsem
po zdadrném ukonceni pilotniho UL vycvi-
ku zakonité musel narazit i na bush piloty
a jejich STOL letadla. Sledovat vSechna
dostupna STOL videa z AljaSky, Nového
Zélandu, Afriky, ale i z Evropy bylo od té
chvile na dennim pofadku. Vyluovaci
metodou, jaké UL letadlo je pro mé re-
alné a které jsem schopen i ufinancovat,
jsem se nakonec propracoval k Zenairu
CH 701/750, Aeropraktu, Kitfoxu, Savage,
Avid Flyeru, Just Aircraft a dalSim. Nako-
nec vSak rozhodla ndhoda a v inzerci se
objevil Zenair CH 701 Sky Jeep.

Zenair CH 701 Sky Jeep je ultralehké
celohlinikové hornoplosné STOL (Short
take-off and landing) letadlo se vzpéra-
mi, které poprvé spatfilo svétlo svéta
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o Autor cldnku v kokpitu svého Sky Jeepu

v roce 1986. Jeho autorem je kanadsky
letecky inZenyr Chris Heintz. Od roku
1992 sidli firma Zenith Aircraft Company
ve staté Missouri ve Spojenych statech.
Své stroje prodavaji formou staveb-
nic v rdznych fazich rozpracovanosti.
Od planku az témér po hotovy stroj.

Firma pofadad mimo jiné i medialné
znamé workshopy, kde si zdjemce mize
stavbu letadla vyzkouSet, pFipadné si
pod odbornym dozorem za pomoci sto-
vek agraf a nytd své letadlo postavit.

CH 701 je urcen pro vzlety a pfista-
ni na kratkych a neupravenych plochach
a pro svou schopnost létat i na velmi
malych rychlostech byva ¢asto pouzivan
rdznymi organizacemi pro monitoring
a strazni sluzbu pfi ochrané zvifat v na-
rodnich parcich ¢i k zajiSténi bezpecnosti
hire dostupnych oblasti, tfeba v mis-
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e Dali ,vymazleny” CH 701 s registraci OK-XUI 40 létd v jiznich Cechdch. Na fotografiic

tech statnich hranic. V Kazachstanu jsem
upraveny Sky Jeep vidél dokonce praco-
vat jako praskovaci letadlo. Je to prosté
vSestranné éro ,do buse”.

Zenair CH 701 Sky Jeep, OK-UUR 09,
prezdivany ,Zenik", ve kterém mame ak-
tualné nalétano néco pfes 350 hodin, byl
v letech 2014 aZ 2015 postaven v Kunovi-
cich a castecné svépomoci témér dokon-
¢en majitelem, od kterého jsem funkeni
polotovar koupil. Jak jsem postupné zjis-
til, pro bezpecné STOL Iétani bylo letadlo
potfeba jeSté hodné prepracovat. Tyto
operace nas staly nemalo casu i financi
av podstaté jej upravujeme a réizné vylep-
Sujeme porad... A vlastné ani nevim, jestli
jej nékdy budu povaZovat za zcela hotové.

Prace ani vynaloZzeného casu vsak
v zadném pFipadé nelituji. Zenair mi totiz
nasi péci oplaci stejnou minci. Mit stroj,

v tomto ¢ldnku ho zachytila fotografka Anna PetrZelova
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na ktery se mohu spolehnout, se kterym
je zabava, citim se v ném fajn a mam ho
rad, je myslim snem kazdého pilota.
Diky tomu, Ze se zrodil v Kunovicich,
je o dost jiny, neZ byvaji jeho sourozenci
v USA. Je pevnéjSi a komfortnéjSia v né-
kterych feSenich az zdanlivé kompliko-
vany. Prosté tak néjak pfipomina zpra-
covanim vic ,opravdové letadlo”. Diky
tomu je ale i o dost tézSi. Prazdna vaha
je 307 kg, coz bude pfi MTOM 450 kg vy-
zadovat vzdy mirnou znamku nadhledu.
| tak je to ale stale Zenair CH 701 Sky
Jeep, ktery umi véci, které nam bézna
letadla nenabidnou. Ale kazda mince
ma dvé strany. Neni to totiz zadny rych-

lik. Kdo chce létat dal a rychleji, tak bud

odstrani sloty a nalepi na kfidla Vortex
turbulatory (coZzse u nasv CR nesmi, ale
je to oblibena Uprava napfiklad u proti-
nozcl), nebo si koupf jiné letadlo.

Osobné jsem s CH 701 spokojeny,
a i kdyz samozfejmé obcas pokukuji
po jinych letadlech, na vyménu za jiny
model zatim urcité nepomyslim. Spis
bych leteckou stdj v budoucnu rad roz-
Sifil. Pokud bude za co, tak ale nebude
kam. Spole¢ny klubovy hangar nafuko-
vaci neni a nikdy nebude.

Protoze jiz od zaCatku roku 2020 stavi-
me novou CH 701, ktera byla ve formé sta-
vebnice importovana z USA, vidime v prd-
béhu praci opravdu velké rozdily v pojeti
nékterych spartansky feSenych staveb-
nich celkd. Jsem ale na tento novy stroj
velmi zvédavy a t&Sim se, az bude hotovy.

o Sky Jeep Pavla Grima

FLYING REVUE 6 - 2022

PREDSTAVUJEME | ZENAIR CH 701

Co se tyCe nasledujiciho textu, ne-
berte jej, prosim, jako dogma. Jde pou-
ze 0 moje osobni zkuSenosti a pohled
na véc. Ostatnim jejich Zenair CH 701
mze diky rozdilnému provedeni fungo-
vat uplné jinak.

Vrtule a motor

Trilistou Woodcomp jsem po case
vymeénil za karbonovou aeroelastickou
DUC Swirl s ocelovymi ndbézkami, které
brani poskozeni listl pfi styku s vyssim
porostem, ktery mi plvodni Woodcomp
trochu ponicil. DUC ma i tu vyhodu, Ze je
lehc¢iasio3,5kgaiproSTOL vzlety se mi
osvédcila jako lepsi.

Rotax 912 ULS-100PS. Soucasny
nalet pFiblizné 1 100 hodin. Motor si
servisujeme sami, zatim drz{ a nezlobi.
Opravovali jsme jen rozpadly startér
a obcas zavafime praskliny na tlumici
vyfuku. Ménili jsme i reguldtor dobije-
ni, nékolikrat vSechny O-krouzky v kar-
buratorech, provedli termo-omotavky
vSech svodd vyfuku (vyrazné to zlepsi
vyplachovani spalin, stabilizuje teplotu
motoru a zaroven omezi vysoké teplo-
ty v motorovém prostoru) a namonto-
vali termostat oleje. Pfestavbu moto-
rového loze pro zménu centraze a dalsi
Upravy pocitam do prestavby a neuva-
dim ji do ramce bézné udrzby, kterou
zde zmifuji.

Podvozek

Zakladnim predpokladem pro pro-
voz na nezpevnénych plochach je odolny
podvozek, ktery predstavuje jednu z nej-
nakladnéjsich polozek na letadle. Sklada
se z hlavni sendvicové nohy, vybavené
dvéma velkymi 26" (pramér kola 66,5 cm)
specidlnimi duSo/pneumatikami Alaskan
Busch Tires, na 6” discich MATCO.

Brzdy jsou hydraulické - kotoucové
MATCO, po dvou brzdi¢ich na kazdém
kole, ovlddané dvéma noznimi pedaly
z mista pilota na levé strané kabiny.
Systém je vybaven i ventilem parkovaci
brzdy, pro mozZnost bezpe¢ného od-
staveni letadla napfiklad v kopcovitém
terénu.

Predni, od pedald tahly Fizena pod-
vozkova noha je odpruzena gumotextil-
nim lanem “Bunjee”. Disk je 6" MATCO.

Obuta je duSova pneumatika Aero
Classic 22" (primér 55,8cm).
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e OK-UUR 09 na sletu Zenairt ve Strakonicich

VSechny tfi pneumatiky jsou na-
prosto hladké. Mohou tak v pfipadé po-

tfeby stranové “uhnout” a opravit chybu
pilota. Asfaltu se vyhybam.

Drak

Letadlo ma tFipolohové klapky 0/
vzlet/STOL ovladané tahly, flaperony
a reverzni stabilizator. Reverzni vySkov-
ka je rovnéz ovlddana tdhlem a je dovy-
bavena turbulatory, nalepenymi na jeji
spodni strané. Ty se postavi do zabéru
az v pfipadé raddného pfitazeni, jinak
jsou “schovany” za stabilizatorem a let
zbytecné neovlivAuiji.

Smérové kormidlo je ovladano oce-
lovym lanem, klapka podélného vy-
vazeni ocelovou strunou v bowdenu.
Plynové tahlo, paka klapek a packa vy-
vazeni jsou umistény na stfedovém pa-
nelu pod palubni deskou.

Neodmyslitelnou soucasti vétSiny
STOL letadel jsou sloty! U CH 701 jsou
pFiSroubovany na vyloznicich pfed kFi-
dly, a to po celé jejich délce. To je také
jeden z ddvod(, proc je letadlo pfi po-
malém letu tak bezpecné. V minulosti
firma Zenith Aircraft spolupracovala
s dodavatelem kfidel s vysouvanymi
sloty systémem ,PegaStol”, které se pfi
vétSich rychlostech automaticky zasou-

D ——

e Palubni deska Paviova CH 701
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valy a tim CH 701 dosahovaly cestovni
rychlosti az 160 km/hod! Tato spolupra-
ce vSak skoncila a tim i doby, kdy Sky
Jeepy létaly rychleji. Zadny nastupce fir-
my PegaStol se jiz neobjevil.

. S
g

Jak to léta

V idedInich podminkach funguje le-
tadlo jako opravdovy STOL. Hodnotu
nejpomalejsiho letu se dvéma pasazéry
(95+90kg) jsme spolecné s kolegou me-
chanikem zaznamenali na podzim roku
2017, kdy jsme za Uplného bezvétfi, dle
GPS a dalSich méficich pristrojd, letéli
vzdalenost del3i nez 600 metrl v hori-
zontu, rychlosti pouhych 28 km/h! Ale
to je extrémni hodnota, které jsem se jiz
nikdy znovu nepokousel dosahnout.

Bezpelny let blizky padové rychlosti
Ize docilit pouze s plné funkénim moto-
rem a se zvySenymi otackami. Ve chvili,
kdy pod kapotou zavladne ticho, pada Sky
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Jeep kzemi jako Sutr. Nejidealngjsi rychlost
klouzani bez motoru jsem u mého Zenairu
vypozoroval pfiblizné pfi 90 az 100 km/h.
Podle teploty vzduchu, zatiZeni stroje atd.
A bez vysunutych klapek.

ZkuSenost, jak dobfFe léta Zenik bez
motoru, mam diky nevhodnému sklené-
nému palivovému filtru jiz za sebou. Né-
kdy v Iété v roce 2019, pFi zpatecnim letu
z Prievidze, kam jsme si zaletéli do Ae-
rorestu na jejich vyhlaSené halusky, se
nam nedaleko doméciho letisté (LKSB)
ucpala filtracni vlozka palivového filtru,
umisténého v kabiné&. Pfi vizualni kont-
role bylo vzdy vSe ok. Filtr byl totiz sta-
le pIné zaplaveny. Benzin ale neodtékal

"‘%umo
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e STOL vlastnosti Zenairu CH 701 pfijdou vhod jak pfi pfistdnich do terénu, tak na krdtké privdtni ,stripy”

stfedovym vyvodem z télesa filtru dale
k motoru. Nastésti ma éro super pod-
vozek, ja i manzelka jsme si pfi nouzaku
na pole zachovali chladnou hlavu a ne-
chybélo ndm i trochu Stésti.

Po varovani na klubovych stran-
kach Zenith Air, kde jsem zavadu popsal
a kterou nasledné potvrdilo i nékolik
dalich pilotd, jiz firma tento filtr ozna-
Cila jako nevhodny.

Cestovni rychlost ve dvou je pfiblizné
115 km/h. KdyZ letim sam, tak 120 - 130
km/h. To vSe pfiotackach motoru do 4 800
ot./min. Nad tuto hodnotu se zveda spo-
tfeba, rychlost uz moc ne, i kdyz 150 km/h
se z n&j vyzdimat da. Ale neni to ono.

Spotieba byva 11 - 16 litrl Natura-
lu 95 v zavislosti na okolnich podmin-
kach a kvalité benzinu.

Vzlet sélo umim do 60 m za bez-
vétfi a pfi okolni teploté do +10 °C.
Nékdy to funguje i I1épe, nékdy i pfFe-
kvapivé har. Vrtule je aktualné nasta-
vena na kompromisni hodnotu max.
5 500 ot/min - zem. KdyZ jsem |éta-
val na max. 5 800 ot/min, zvladl jsem
vzlet sice na par metrech, ale samotny
let byl potom velmi pomaly a s vysokou
spotfebou. Zhruba 100 km/h za 131.
ZkouSel jsem i za letu stavitelnou vrtuli,

ta vSak byla tézka (13 kg) a s mini-
malni efektivitou.
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Nadrze v kfidlech maji cca 2 x 43
litrQ, takZe teoreticky dolet je v ramci
mych poZadavkd vic nez uspokojivy.

Zavazadlovy prostor v kabiné je
prostorny, ale je tfeba davat pozor
na centraz i jeho maximalni mozné
zatizeni. Jednou jsem do né&j nasoukal
velky cestovni kufr a zadbava pFi letu
s maximalnim vyvazenim na nos a tla-
cenim do kniplu po celych 130 km mé
dostatecné poucila.

Palubni deska je navrzena hodné vy-
soko, takze vyhled ve sméru letu je o dost
horsi, nez tomu je u jeho amerického sou-
rozence. Vypouklé dvefe s laminatovym
rdmem jsou super, v kabiné je pro dva lidi
stfedni postavy mista vic nez dost.

Do kabiny netdhne. V zimé&, pfi po-
uZiti naporového topeni od motoru, lé-
tame jen v mikiné.

Vétrani pro teplé dny neni zajisté-
no otvory ve vyplni dvefi jako u americ-
kého originalu, ale extra ventilacnimi
klapkami v bo¢nich kapotach.

Strop je ¢astecné proskleny a proti
slunicku pouzivame autoroletu s pfi-
savkou.

Pfistrojové vybaveni mam klasické
analogové, pouze jsem dokoupil sdru-
zeny 80mm budik Horis - horizont, vys-
komér, rychlomér, G-meter, kompas,
zatackomér, kulicka, ground speed
a venkovni teplomér.

Radio Icom A210E. Sluchatka Da-
vid & Clark a Light Speed Zulu. Strobo-
skopy a LED pristavaci svétla povaZzuji
za nezbytny bezpecnostni prvek, ktery
mam vzdy ON.

Zavérem bych dodal, Ze je to ,,bush
letadlo” pro lidi, ktefi nikam nespé-
chaji a radsi voli moZznost pohodo-
vého létani. Sami takto letecky casto
navstévujeme kamarady, u kterych
pfistdvame na louce nebo na vétsi

o Sky Jeep je dobrym partdkem na vylety v zimé...

zahradé pfimo za domem. Ten pocit
svobody prosté za jistd omezeni stoji.
Jiz nékolikrat jsem ale pozoroval fakt,
Ze 0 co jsme pomalejsi za letu, o to vic

e ... ivletnim obdobi

Tabulka technickych dat

uSetfime Casu tim, Ze pfistaneme pfi-
mo v cili a nepotfebujeme tak trans-
port z letisté.

Pro ptipad, Ze vsak z néjakého du-
vodu na letisté musim, jsem na vzpé-
ry pod kridly zkouSel pfikurtovat dvé
elektrické kolobézky, abychom byli jes-
té vice nezavisli a mohli se vzdalovat
i vracet bez asistence tfetich osob.

Technicky to mam tedy vyzkouSe-
no, ale je3té jsem s nimi neletél.

Urcité by to ale Slo, protoZe to, co
na vzpéry svych Pipperl, Zenair( Ci
Fox( pfivazou americti piloti na Aljas-
ce, bych se ja osobné nikdy zavésit ne-
odvazil. Pusky, jizdni kola, uloveného
kance nebo soba... To uz je fakt silna
kava®.

Tak at vdm vas ,Zenik” 1éta! €

(uvadéna pro tento typ vyrobcem, u individualné stavénych kust se bude lisit)

Délka 6,38 m
Rozpéti kridla 8,23 m
Vyska 2,62m

Plocha kridla 11,33 m?
Prazdna hmotnost 263 kg

Maximalni vzletova hmotnost 499 kg
Palivova nadrz 761

Pohonna jednotka

1 x Rotax 912, ¢tyrvalcovy kapalinou
chlazeny pistovy motor, 80 nebo 100PS,
(Viking 83-180PS, UL Power atd...)

Maximalni rychlost 137 km/h

Cestovni rychlost 130 km/h

Padova rychlost 48 km/h

VNE 180 km/h

Dolet 600 km se standardnimi nadrzemi
Vydrz 4,6 hod.

Dostup 3657m

Stoupavost 51 m/s
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